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PM Trafikkonsekvenser vid Kallebacksmotet

Bilaga till Detaljplan fér Bostader och verksamhete r vid Smorgatan i Kalleback
Joachim Karlgren, Trafikkontoret, Samhallsplanering

Sammanfattning och slutsatser

Den utbyggnad i Kalleback som aktuell detaljplanSinérgatan medger kommer leda till
okad trafik till och fran Kalleback. Vad det forwande resandet blir till och fran Kalleback
med bil redogors detaljerat for i PM Trafikanalggén bilaga till planbeskrivningen). Hur
stor trafikbkningen blir kommer att paverkas avnigbilitetsatgarder for planomradet som
beskrivs i Mobilitetsavtalet (egen bilaga till paskrivningen, dar aven langsiktigt
sakerstallande av atgarderna och kunskapsaterfeskrivs). Vidare far aven den redan
beslutade turtathetsokningen for kollektivtrafilammildrande effekt pa bilresandet, aven for
dagens boende i Kalleback. Detsamma galler tillkemav en gang- och cykelbron 6ver E6
till MoIndalsvagen, som ocksa bor ses som en vikiigningsatgard for Kallebacksmotet.
Finansiering av gang- och cykelbron hanteras uadenittet "ekonomiska konsekvenser for
exploatéren” i planbeskrivningen.

De trafikdkningar som redogors for i analysernattal PM &r baserade pa en tidigare och
oversiktlig berékning, vilken gav ett annat traflekott &n den mer detaljerade berakningen
som redogors for i PM Trafikanalys. Vad effektem av trafikokningen i och omkring
Kallebacksmotet avseende restider och kdlangder Ipé;, forutom antal tillkommande
fordon under dygnets mest belastade timmar, huauvichningsatgarder genomfors i
Kallebacksmotet. Utan atgarder kan trafikokninganfKalleback leda till 6kade restider och
kolangder, framst pa avfartsrampen fran E6 och&mn40. Risken for detta ar storre under
eftermiddagens hogtrafik &n under morgonens hagtaén tillkommande trafiken fran den
forsta etappen, som avses vara fardig ar 2021delesom ingar i BoStad2021), ar dock inte
sa stor att den forvantas fa en tydligt markbaslafpa trafiksituationen i Kallebacksmotet.

Genomforda analyser pekar mot att det finns sttergi@l att med olika trimningsatgarder
mildra och hantera effekterna av den tillkommandéken i Kallebacksmotet. Sadana
atgarder har studerats inom ramen for detta PMtitledrande bilaga, men det ar upp till
vaghallaren att utreda dessa mer utforligt. Exerppdrimningsatgarder ar andring av korfalt
och trimning av trafiksignaler. Staden kan bistalrkenskap i detta arbete men utredandet
och genomférandet av trimningsatgarderna ar inpplet till denna detaljplan.

Slutsatsen ar att effekten av tillkommande tratlallebdcksmotet kan mildras och hanteras
med olika trimningsatgarder i motet. Storleken pé tllkommande trafiken fran
utbyggnaden av Kalleback mildras genom sékerstidiaav langsiktiga mobilitetsatgarder.
Staden ser att tillkomsten av en gang- och cykedves E6 far en betydande positiv effekt pa
resandet med bil i hela Kalleback och det vore Eiuge att bron ar planerad for
genomférande tillsammans med den andra etappeearmadietaljplan. Att underlatta for
resande med andra fardmedel an bil, samt att effeéta nyttjandet av den befintliga
trafikmiljon, ligger ocksa i linje med stadens tkafrategi och det bidrar till att na de
effektmal som anges i denna.
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Box 2403 www.goteborg.se/trafikkontoret Telefax: 031-711 98 33
403 16 GOTEBORG Organisationsnummer: 212000-1355
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Bakgrund

Inom ramen f6r arbetet med detaljplan for bosté@dérverksamheter vid Smérgatan i
Kalleback (som ingar i BoStad2021) utreds vilkasakvenser som planerad utbyggnad kan
fa pa trafiken i Kallebacksmotet. Planomradets [dgalleback visas i figur 1 nedan.
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Figur 1. Detaljplanomradets lage i Kalleback

Detta PM med tillhérande bilag&#llebéack — TrafikanalysAF, 2017) beskriver den
tilkommande trafikens paverkan pa befintlig traifikallebacksmotet. | arbetet diskuteras
och analyseras aven olika atgarder som minskaradifainerar negativa konsekvenser for
den 6vergripande trafiken i Kallebacksmotet.

| samradsskedet svarade Trafikverket att de 6rfékgdligare utrett hur utbyggnaden
paverkar trafiksituationen i Kallebacksmotet. Neftdjer ett utdrag ur Trafikverkets
remissvar:
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Trafikutredning och analys

Till samradshandlingen har staden tagit fram en trafikutredning samt en trafikanalys. Trafikverket
har valt att 1ata extern kompetens granska dokumenten. Denna granskning ar i sin helhet inte klart i
nuléget. Trafikverket vill dock framfora dessa 6vergripande synpunkter i detta skede:

[ Strax soder om Kallebéck planeras en storre exploatering i Forsaker i Molndal. Det framgar inte
om trafik fran den exploateringen dr med i prognosen for ar 2035. Ingér Gvriga exploateringar inom
Kallebacksomrédet i utredningen?

[ Trafikanalysen inkluderar endast trafik pa dygnsniva vilket gor det svart att analysera hur E6
paverkas under de mest belastade timmarna.

[ Det framgar inte om Kallebacksmotet klarar av den 6kade trafiken. Den framtida utformningen av
Korsvagen kommer dessutom innebira ytterligare belastning pa motet.

O Vilka atgarder som gors i omradet for att uppnd malen gillande firdmedelsférdelning i
trafikstrategin (14ga p-tal, kollektivtrafikutbyggnad, GC-koppling 6ver Kungsbackaleden etc.) beskrivs
inte i den oversiktliga Trafikanalysen.

Med detta PM, tillhérande bilag&#élleback — TrafikanalysAF, 2017) samt andra bilagor

till detaljplanen (framst Parkerings- och mobiktgiredning, Mobilitetsavtal samt PM
trafikanalys) ar avsikten att Trafikverkets fragha vara besvarade. Till detaljplanen féljer
en planbeskrivning som hanterar flera fragor oltli¢inna finns &ven en samradsredogorelse
dar synpunkter fran samradsskedet besvaras.

Gallande forsta punkten fran citatet ovan, hurufidentida trafik fran Forsaker ingar i
prognosen eller inte, sa ar svaret att det intelévant att ta med denna trafik i analysen.
Detta beror pa att den tidigare foreslagna inteégkopplingen mellan Kallebéack och
Lackarebacksmotet (Lackarebackslanken) inte laagesn del av detaljplanen. Detta
beskrivs utforligare i samradsredogorelsen. Vad sowigt ingar i analyserna redovisas
nedan.
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Figur 2. Avg-rélnsning av Gtrednigsomrée(rdd nmhkg)'.

De delar av Kallebacksmotet som ingar i analysgdrstav avfarten norrut fran E6,
Smorgatans anslutning till denna avfart, samt dektrsningarna pa Sankt Sigfridsgatan som
ar belagna pa bron ovanfor E6. De delar som rokiSsigfridsgatans koppling till vag 40 har
inte tagits med i utredningsarbetet da de i dettarsanhang ligger for perifert i relation till
den tillkommande bebyggelsen. Dock kan eventuelepgan pa dessa mer perifera delar
oversiktligt bedémas utifran genomforda analyser.

Trafiksituationen i dagslaget ar anstrangd i mot#t en typisk morgonsituation ser ut enligt
fotot i figur 3 nedan:



¢ Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Figur 3: Trafiksituation i Kallebacksmotet ki 7:8% vardagsmorgon i mars 2017. Foto fran
videofilm som tagits fram av AF 2017.

Kommentar till underlagsdata fran olika kallor

Nedan beskrivna analyser och berékningar &r bas@a@sad som var planeringsmassigt
kant varen 2017. Analyserna genomférdes innan ptaadets trafikalstring beréknades mer
noggrant (vilket redovisas i PM Trafikanalys) oohan alla detaljer i Parkerings- och
mobilitetsutredningen samt Mobilitetsavtalet van#a. Nedan redogors for en grov
uppskattning av trafikalstringen vilken legat ghund for indata till den mikrosimulerings-
modell som gjorts for omradet. Denna grova uppskadtgav ett betydligt hogre trafikflode
pa Smorgatans anslutning till Kallebacksmotet aftbyggnad av detaljplanen (ca 9000
amvd) an vad PM Trafikanalys anger (strax unde078@vd). Dessa trafikfloden ska stéllas
i relation till dagens 5500 amvd pa Mejerigatatketi ger att trafikokningen som analyserats
i detta PM ar nastan dubbelt s& stor som vad derfarska och noggrant utforda
berakningen anger. Saledes ar de férsamringatidee®ch hastighet som anges for
Kallebacksmotet nedan till foljd av 6kad trafik bgll Gverskattade.

Texterna i detta PM har i efterhand delvis korragefor den felaktiga uppskattningen av
trafikalstring men varden i tabellerna kommer frdikrosimuleringar som gjordes innan
dessa nya indata var kdnda och har saledes inigdmts. Darfor behéver vardena i
tabellerna tolkas med stor forsiktighet, vilket pkas flera ganger i texten nedan. Det har
tyvarr inte varit mojligt att i efterhand gora ommsileringarna och tabellerna.

Underlagsdata

Detaljplanen medger omkring 1500 lagenheter (v8€8/ligger inom BoStad2021 och
genomfors fram till &r 2025) samt ca 20 000 kvirksamhetsytor, vilket motsvarar ungefar
1000 arbetsplatser. 500 av arbetsplatserna forvdiitemma efter ar 2025 och ingar inte i
berakningarna. De sista 700 lagenheterna, somyglgab nagon gang efter ar 2021, har
dock tagits med i nedanstaende analyser dven osa #asske fardigstalls efter 2025.
Berakningarna kan sagas motsvara en trafikmassiginnal situation som upptrader
omkring ar 2025 och motsvarar det som i PM Trafitgs kallas for etapp 2.
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Med genomférande av kraftfulla mobilitetsatgardenssakerstalls genom avtal och med
foljden sankta parkeringstal, samt med okad tuetdtkollektivtrafiken, forvantas
tillkommande trafik ar 2025 Overslagsmassigt blkoimg 2,2 bilrérelser per lagenhet och
dygn samt 0,4 bilrorelser per arbetsplats och diggratgard som ytterligare forbattrar
forutsattningarna for att na onskat framtida ressdrele och som &ven skulle paverka dagens
boende i Kalleback ar en gang- och cykelbro 6vemgBan Kalleback och Grafiska vagen, i
narheten av ICA Maxi. Denna detaljplan forberederdenna bro men bron ingar inte i
detaljplanen. Finansiering av den hanteras dockuadsnittet "ekonomiska konsekvenser

for exploatoren” i planbeskrivningen. Staden behdwamverkan med Trafikverket arbeta
vidare med denna bro.

Totalt tillkommer till f6ljd av planens genomféramdmed ovan beskrivna satt att rakna, 3500
fordon per vardagsdygn (dmvd) pa Mejerigatan. Dat@den forvantade tillkommande

trafiken ar 2025, innan trafikstrategin har fatt fierkan. Denna trafik ska adderas till det i
mars 2017 uppmatta flodet pa 5500 amvd pa Mejexigatilket ar en trafikmangd som kan
antas minska nagot fram till 2025 (pa grund awk#d kollektivtrafik, ny gc-bro och andra
mobilitetsatgarder aven gynnar dagens boende eKatk) och som kommer minska annu
mer langre fram i tiden nar trafikstrategin hagglagenom fullt ut. Dessa minskningar har
dock inte tagits hansyn till i detta PMs analysete heller har det mer detaljerade sattet att
réakna trafikgenerering som redovisas i PM Trafikgmanvants i detta PMs analyser.

Trafikfloden pa olika vaglankar samt svangandekarsningar har hamtats fran verkliga
matningar — videofilmning av de mest trafikeradhertiarna pa morgonen och eftermiddagen,
vid tva separata veckodagar, tva olika veckor, géiades i borjan av 2017. Data fran en
VISUM-modell (makrosimuleringsmodell) fér omradetrtocksa bidragit med kunskap om
flodena idag och forvantade floden ar 2025. En sanwéigning av dessa tva kallor, samt
berékning av framtida trafikgenerering har gjorts.

| den uppdaterade VISUM-modellen ingar vad stadsidrjan av 2017 kande till om
planerade utbyggnader och forandringar, sdsom lakitbgggnad i Kalleback enligt
beskrivning ovan, dvriga projekt inom BoStad202msan rad andra projekt. D&
erfarenheten har visat att det ar ovanligt att@aerade projekt blir genomforda ar det
mycket sannolikt att VISUM-modellen anger for hdigalen eftersom aven de projekt som
inte hinner bli genomforda till malaret 2025 ocksgar.

| analyserna for ar 2025 har trafiken okats fragiga de delar som berors av stadens
forandringar s& som de ar hanterade i VISUM-modedieh med de 6kningar som blir av
tilkommande bebyggelse i Kalleback (trafik tillloéran Kalleback fran olika anslutningar).
Aterigen pépekas att dessa framréaknade vérdengée i vad som redovisas i PM
Trafikanalys. Inga generella trafikdkningar liknande som Trafikverket normalt réknar med
pa statliga vagar, har tagits med. Staden arbevakpvt enligt den politiskt beslutade
trafikstrategin for att biltrafiken ska minska doédriver sin planering utifran det malet.
Okningar pa det statliga vagnatet enligt Trafikegskplaneringsmodell kan inte beaktas
okritiskt i stadens planering.

Resultat av mikrosimuleringar

| ett forsta skede har simuleringen av dagenstsiugmforts med simuleringen av hur det
skulle bli om planen byggs ut utan att nagra atgéiré&allebacksmotet genomfors. Darefter
gdrs motsvarande jamforelse men med foreslagendiiti@allebacksmotet. Aterigen
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papekas att det ar de dverskattade trafikalstringi®na fran de forsta grova berakningarna
som har simulerats och som ligger till grund fodaestaende analyser.

Nulage jamfort med flode fran utbyggt Kalleback 202 5 i dagens utformning av Kallebacksmotet
Analyserna visar att restiderna for flera relatiogenom Kallebacksmotet skulle kunna dka
efter detaljplanens genomforande, savida inga trigeatgarder i Kallebacksmotet
genomfors. Vid morgonens hogtrafik kar restideendast marginellt, och da mest i
relationerna fran vag 40 (mest Okar restiden fizgm 40 till Kalleback, dar med omkring

10 %). Tidsatgangen (alla studerade reserelatitimeamtliga fordon i systemet) per fordon
Okar med omkring 11 sekunder per fordon under mogge maxtimme.

Vid eftermiddagens maxtimme skulle restiderna kudkeatill det dubbla mot idag for resor
fran Kallebacksomradet. Fran E6:ans avfartsramp iistiden med ungefar 80 % och fran
vag 40 med mellan 65 och 110 % for de olika kotieteerna (fran vag 40 till MoIndalsvagen
blir det mest 6kning av restid). Fran MoIndalsvagenestiden likvardig mot dagens
situation.

Har bor papekas att dagens restider, med dagesrsnmihg, for relationerna fran E6 och
Kalleback, ar betydligt langre under morgonens mmaxie &n under eftermiddagens
maxtimme. Fran vag 40 ar motsvarande restider daggte pa eftermiddagen &n morgonen
och fran Molndalsvagen ar de betydligt langre pérefiddagen. Den sammanlagda restiden
for de studerade reserelationerna i eftermiddaggsinen 2025 med dagens utformning ar
kortare an motsvarande for dagens morgonsituaB0b2 sekunder mot 3243 sekunder).

Tabell 1. Data fran mikrosimuleringsmodellen, janefée nulage och 2025 utan ombyggnad,
morgonens maxtimme.

Langd | Antal fordon Antal fordon Restid Restid Summa, 6kad
im morgon idag morgon 2025 morgon morgon restid ganger
Stracka idag (sek) 2025 (sek) fordon, i sek
V&g 40 — MdlIndalsvagen 700 1113 1121 66 71 5565
Véag 40 — Kalleback 750 99 162 112 124 1188
V&g 40 — E6 800 648 655 98 106 5184
MéIndalsvégen — Vag 40 550 493 522 84 86 986
MéIndalsvagen — Kalleback 480 32 56 97 104 224
MéIndalsvégen — E6 470 205 223 50 50 0
Kalleback — Vag 40 640 123 158 414 408 -738
Kalleback — MéIndalsvagen 530 35 41 507 514 245
Kallebéack — E6 670 40 47 514 538 960
E6 — Vag 40 2400 699 674 590 617 18873
E6 — MoIndalsvagen 2300 275 266 712 741 7975
Summa: | 10290 | 3762 3925 3243 3360 40462

Angaende sista kolumnen i tabellen ovan (och maoasaie i tabell 2-4 nedan) sa visar den
skillnad i restid ganger antal fordon, och blirmi&d viktat efter hur manga fordon aktuell
forandring paverkar (vardet for antal fordon ar ketrfran dagens antal).
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Tabell 2. Data fran mikrosimuleringsmodellen, janefée nulage och 2025 utan ombyggnad,
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eftermiddagens maxtimme.

Langdi Antal fordon Antal fordon Restid em | Restid em | Summa, 6kad
m em idag em 2025 idag (sek) 2025 (sek) | restid ganger
Stracka fordon, i sek
V&g 40 — MdlIndalsvagen 700 634 608 72 152 50720
Véag 40 — Kalleback 750 152 238 142 235 14136
Vag 40 — E6 800 724 700 130 222 66608
MéIndalsvagen — Vag 40 550 754 706 172 178 4524
MéIndalsvagen — Kalleback 480 55 85 193 200 385
MéIndalsvagen — E6 470 311 292 130 130 0
Kallebéack — vVag 40 640 145 243 106 238 19140
Kalleback — MéIndalsvagen 530 45 70 117 260 6435
Kallebéack — E6 670 65 106 139 281 9230
E6 —Vag 40 2400 798 732 318 576 205884
E6 — MdIndalsvagen 2300 101 95 316 580 26664
Summa: | 10290 3784 3875 1834 3052 403726

Analyserna visar att restiden 6kar mer under eftdtagens maxtimme jamfort med
morgonens. Dock visar inte analyserna att detidijon minskning i antal fordon som
systemet kan ta emot, vilket kan tolkas som atiesysts kapacitet ar oférandrad aven det gar
langsammare (det tar langre tid att passera platsger maxtimmarna.

Om motsvarande analyser hade gjorts med de merartggraknade data for
trafikgenerering som redovisas i PM Trafikanaly$iade skillnaderna mellan dagens
situation och situationen ar 2025 utan andringéaliebacksmotet varit betydligt mindre an
vad som anges ovan.

Mdjliga trimningsatgarder

Inom ramen for utredningen kring paverkan pa Kabti{smotet sa har ett antal olika
varianter av smarre atgarder i och omkring motadestats. Atgarderna har olika effekter p&
olika trafikstrommar och ocksa olika fér- och naelad. Den trimningsatgard som staden
beddmt vara den mest kostnadseffektiva ar att adeteextra hogersvangfalt i tillfarten till
Sankt Sigfridsgatan soderifran fran E6 och samitiskgtill att vanstersvangfaltet stracker sig
bakat till dar Mejerigatan ansluter till avfartéktgarden illustreras i figur 4 nedan. Redan har
bor poangteras att denna atgard behover studetaeviner detaljerat, sarskilt avseende
anslutning av de tva korfalten till Sankt Sigfridsan norrut.

Staden har endast studerat utformning av trimniggsden overgripande, men gjort
beddmningen att det bor racka med en omdisponaxirixgfintliga korfalt inom befintligt
vagomrade for den sodra delen. Dock kommer krattasagra refuger justeras och att
barriaren mellan korriktningar férandras. Avfarfedm E6 ges norr om dar Mejerigatan
ansluter ett extra korfalt mot nordost (mot vag. 409l anslutningen till Sankt Sigfridsgatan
norrut kan mer omfattande forandringar behovasfisdet ska vara mojligt att ansluta de tva
korfalten pa ett trafiksakert satt. Nedan illustseforandringen schematiskt med réda linjer
for korfalten fran E6 och Kalleback och bla linfér korfalt till Kalleback. Sarskilt delen
inringad i svart behéver studeras vidare da endmieg av vagen kan behovas for att
mojliggora trimningsatgarden utan att befintlig slidliplats tas i ansprak. | bilaga till detta
PM (Kalleb&ck — TrafikanalysAF, 2017) redogors for fler studerade trimningaader.



s Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Mejerigatan

=
\\
¢ 0\
a& A
f A

A 3 g hi.
Figur 4. Principutformning av atgard med extra kiitffran avfarten till Sankt Sigfridsgatan
mot nordost. Sarskilt delen som &r inringad i sy@hdver utredas vidare.

Nulage jamfort med flode fran utbyggt Kalleback 202 5 i trimmad utformning

Analyserna visar att restiderna for relationer@da fvag 40 blir omkring 10-20 % langre om
man jamfér simulering av dagens morgonsituation sigdilerad situation 2025 med
utbyggd detaljplan och trimmat Kallebacksmot (mesdrden for hogt raknade trafik-
genereringen). Fran E6 och fran MoIndalsvagen tdstiden med omkring 5 % medan
restiden minskar med 10 % fran Kalleback. | taBeiedan illustreras detta och om summan
av Okad restid fordelas pa antal fordon s bliriiggen omkring 15 sekunder per fordon.

Motsvarande for eftermiddagens maxtimme &r en taoting av restiden fran vag 40 (genom
att fler fordon ska till Kalleback) men samtidigt kalvering av restiden fran E6. Fran
Kalleback blir restiden mot nordost (vag 40) tytdkgrtare medan restiden mot E6 och
Mdlndalsvagen okar nagot. Fran Méindalsvagen bBtiden 5-10 % langre an nulaget. Detta
illustreras i tabell 4 nedan. Viktad 6kning perdion blir 5,1 sekunder under eftermiddagens
maxtimme. Aterigen bor papekas att dagens restioed, dagens utformning, for relationerna
fran E6 och Kalleback, ar betydligt kortare foreefhiddagen an morgonen.

Som papekats forut skulle dessa 6kningar i restid mindre om analyserna hade gjorts med
de mer noggrant utraknade data for trafikgeneresorg redovisas i PM Trafikanalys.



Goteborgs Stad

Trafikkontoret

Tabell 3. Data fran mikrosimuleringsmodellen, jansfée nulage och 2025 med ombyggnad,

maorgonens maxtimme.

Langd | Antal fordon Antal fordon Restid Restid Summa, 6kad
im morgon idag morgon 2025 morgon morgon restid ganger
Stracka trimmad idag (sek) 2_025 (sek) fordon, i sek
trimmad
Vé&g 40 — MéIndalsvagen 700 1113 1121 66 75 10017
V&g 40 — Kallebéck 750 99 171 112 134 2178
V&g 40 — E6 800 648 656 98 118 12960
MéIndalsvégen — Vag 40 550 493 522 84 84 0
MéIndalsvagen — Kalleback 480 32 57 97 104 224
MéIndalsvagen — E6 470 205 223 50 51 205
Kallebéack — Vag 40 640 123 171 414 341 -8979
Kallebéack — MéIndalsvagen 530 35 43 507 463 -1540
Kallebéack — E6 670 40 48 514 484 -1200
E6 — Vag 40 2400 699 656 590 627 25863
E6 — MdIndalsvagen 2300 275 256 712 774 17050
Summa: | 10290 | 3762 3924 3243 3253 56778

Tabell 4. Data fran mikrosimuleringsmodellen, jansfée nulage och 2025 med ombyggnad,

eftermiddagens maxtimme.

Langd i Antal fordon Antal fordon Restid em Restid em Summa, 6kad
m em idag em 2025 idag (sek) 2025 (sek) restid ganger
Stracka trimmad trimmad fordon, i sek
Vé&g 40 — MéIndalsvagen 700 634 579 72 167 60230
V&g 40 — Kallebéck 750 152 223 142 257 17480
V&g 40 — E6 800 724 654 130 248 85432
MéIndalsvégen — Vag 40 550 754 672 172 188 12064
MéIndalsvagen — Kalleback 480 55 81 193 205 660
MéIndalsvagen — E6 470 311 284 130 131 311
Kallebéack — Vag 40 640 145 272 106 82 -3480
Kallebéack — MéIndalsvagen 530 45 76 117 138 945
Kallebéack — E6 670 65 119 139 159 1300
E6 — Vag 40 2400 798 818 318 138 -143640
E6 — MoIndalsvagen 2300 101 104 316 195 -12221
Summa: | 10290 3784 3884 1834 1908 19081

Om restiderna istallet redovisas som medelhastighrath for de olika strackorna sa blir
sammanstallningen enligt foljande:
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Tabell 5. Data fran mikrosimuleringsmodellen, jansfée mellan nulage, 2025 i dagens
utformning och 2025 med ombyggnad. Vardena avsdelmastighet i km/h for aktuell
stracka.

Langd i Hast. Hast. em Hast. Hast. em Hast. m Hast. em
meter morgon idag morgon 2025 gj 2025 2025
Stracka idag 2025 ej trimmad trimmad trimmad
trimmad
V&g 40 — MdlIndalsvagen 700 38,2 35,0 35,5 16,6 33,6 15,1
Véag 40 — Kalleback 750 24,1 19,0 21,8 11,5 20,1 10,5
Vag 40 — E6 800 29,4 22,2 27,2 13,0 24,4 11,6
MéIndalsvagen — Vag 40 550 23,6 11,5 23,0 11,1 23,6 10,5
MéIndalsvégen — Kalleback | 480 17,8 9,0 16,6 8,6 16,6 8,4
MéIndalsvégen — E6 470 33,8 13,0 33,8 13,0 33,2 12,9
Kalleback — Vag 40 640 5,6 21,8 57 9,7 6,8 28,2
Kalleback — MéIndalsvagen 530 3,8 16,3 3,7 7,4 4,1 13,9
Kalleback — E6 670 4,7 174 4,5 8,6 5,0 15,2
E6 —Vag 40 2400 14,7 27,2 14,0 15,0 13,8 62,6
E6 — MoIndalsvagen 2300 11,6 26,2 11,2 14,3 10,7 42,5
Summa/medel: | 10290 114 20,2 11,0 12,1 114 19,4

Tabell 5 ovan visar att det lokalt kan bli stordlskder i hastighet till foljd av utbyggnad av
Kalleback och av trimning av trafikplatsen, mendst redan idag ar &nnu storre skillnader
mellan hastighet pa morgon och eftermiddag.

Har behover noteras att det ar stor skillnad ilgrdaaserande fordon i de olika relationerna.
En 6kning av restid i en relation med fa fordom btabellen ovan lika pataglig som en
okning i en relation med manga passerande fordwar¥ ar de olika relationerna olika
langa, vilket ocksa bor tas i beaktande innan ataés om forandrade hastigheter dras. Den
redovisade totala medelhastigheten pa sista ramdelien ovan anger dock just den
modellens (den konfigurationens) totala medelhbstigch tar saledes hansyn till totalt antal
fordon i den modellen.

For att fa en kansla for vad trimningsatgardeny iger for forandring sa kan restider for
trafikflodet 2025 i dagens utformning (alltsa utlgggdetaljplan men ej trimmad trafikplats)
med trafikflodet 2025 i trimmad utformning jamfor&n sadan jamforelse visar att
situationen under morgonens maxtimme inte andrakety- restiden dkar med 3,4 sekunder
per fordon med trimmad utformning. Under eftermigiglas maxtimme minskar restiden
markant — med 97 sekunder per fordon. Det ar frérastKalleback och E6 som restiden
minskar pa eftermiddagen — fran vag 40 och Mélndajen forandras inte restiden
namnvart. Igen papekas att skillnaderna i restidlskara annorlunda om analyserna hade
gjorts med de mer noggrant utraknade data fokgafierering som redovisas i PM
Trafikanalys.

Utférda simuleringar samt analyser av videofilm@nfmaxtimmetrafik visar att det finns en
stor potential for effektivisering och minskning kder genom trimningsatgarder och
omfordelning av trafiksignalernas grontider. Exehaiseverkar gréntiden for trafik fran
Mdlndalsvagen osterut (pa bron 6ver E6) vara ontdéligy. Saledes kommer de forandringar
I Kallebacksmotet som blir till foljd av detaljplans genomférande att kunna hanteras med
olika trimningsatgarder i motet.



Uppdragsansvarig Mottagare

Johan Hallberg Trafikkontoret, Géteborgs stad
Handlaggare Joachim Karlgren

Robin Hjalmarsson

Datum
2017-07-07
Projekt-1D
735243

Kalleback - Trafikanalys

1 Bakgrund

Kallebacksmotet &r férbindelsen mellan E6 och vég 40 som &r tvd av Goteborgs mest
trafikerade vagstrackor. Idag bildas kéer i omradet under formiddagens och
eftermiddagens rusningstider som bada strécker sig ut pa vag 40 och pa E6.

Figur 1. Simuleringsmodell under férmiddagens rusningstid.
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Figur 2. Simuleringsmodell under eftermiddagens rusningstid.

I Kalleback planeras utbyggnad av 1500 bostéder och 1000 arbetsplatser fram till &r
2035. Vagarna in och ut ur omradet ligger i anslutning till E6. Fér att underséka hur
trafiksituationen andras i och med utbyggnaden har trafikplatsens tre korsningar
belédgna langst séderut simulerats i analysverktyget Vissim med nuléagets trafik och
med en 8kning av trafiken motsvarande utbyggnaden av 1500 bostdder och 1000
arbetsplatser. De tre korsningarna i Kallebdacksmotet har analyserats och olika forslag
har utretts for att forbattra framkomligheten i omrédet. I figur 3 nedan illustreras
omradet som simulerats.
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Figur 3. Kartbild éver det simulerade omr8det med bendmning av végstrdckor och analyserade
korsningar.

2 Metod

2.1 Indata

2.1.1 Manuell trafikréakning

Trafiken i korsningarna har raknats under tva olika veckodagar, fér-och eftermiddag
mellan klockan 06:30-08:30 respektive 15:30-17:30.

2.1.2 Tung trafik

Andel tung trafik har erh3llits fr&n méatningar utférda av Trafikkontoret i Géteborgs
stad.

2.1.3 OD-matris

Utifran den manuella trafikrakningen har en OD-matris stéllts upp for férmiddagen och
en for eftermiddagen. OD-matrisen beskriver reserelationerna mellan de olika
resmalen i simuleringsmodellens omrade i antalet fordon per timme.

Tabell 1. OD-matris 6ver férmiddagens trafik. Raderna representerar startpunkter och
kolumnerna slutpunkter.

DESTINATION
Sankt Sigfridsgatan frdn vdg 40 |Sankt Sigfridsgtatan fr8n Mélndalsvagen |Mejerigatan |E6-ramp Totalt
z Sankt Sigfridsgatan fran vag 40 0 1106 92 667
Y Sankt Sigfridsgtatan frdn Mélndalsvagen 519 0 37 220
DO( |Mejerigatan 176 50 0 54
E6-ramp 835 320 54 0
Totalt 1530 1476 183 941 4130
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Tabell 2. OD-matris bver eftermiddagens trafik. Raderna representerar startpunkter och

kolumnerna slutpunkter.

DESTINATION
Sankt Sigfridsgatan fran vag 40 |Sankt Sigfridsqtatan frén Mélndalsvagen |Mejerigatan |E6-ramp Totalt
2 Sankt Sigfridsgatan fran vag 40 0 656 139 758 1553
§ Sankt Sigfridsgtatan frén Molndalsvagen 885 0 67 375 1327
% Mejerigatan 159 47 0 74 279
E6-ramp 826 101 61 0 988
Totalt 1870 804 267 1206 4147
2.2 Simuleringsmodell

Kapacitetsberakningar har genomforts i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Givet
trafikmangder i olika start- och slutpunkter simulerar VISSIM trafikanter p& individniva
vilket medfor att tillfalliga kébildningar kan analyseras. VISSIM lampar sig darfér vid
utredning av korsningar, vaxlingsstrackor och andra vagsnitt dar enskilda trafikanter
pdverkar varandra pa ett satt som skapar fordréjningar.

I VISSIM ges resultat i form av férdréjningar, medelhastigheter och antal fordon i
systemet som i sin tur svarar pa belastningen. Den belastningsgrad som beréknas
motsvarar inte den belastningsgrad som ges av CAPCAL, d@ CAPCAL anvands for att
berdkna korsningskapacitet medan VISSIM berdknar kapaciteten for ett helt vdagnat
med flera korsningar och vagstrackor i samverkan.
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3 Alternativ 1: Utredningsalternativ

Idag uppstar 18nga koer i korsningarna kring Kallebacksmotet. Darfér har olika
alternativ tagits fram med malet att forbattra kapaciteten i korsningarna. Ett
utredningsalternativ har valts att ligga till grund for analysen och jamférts med
nulagets vagutformning. I figur 4 nedan redovisas utredningsalternativet.

I utredningsalternativet har tva foéréandringar gjorts i vagutformningen jamfért med
idag. Frén avfartsrampen och Mejerigatan breddas vagen ut till tvd hogersvangfilt mot
vag 40. Vanstersvangfaltet mot E6 séderut och mot MéIndalsvagen férlangs ner till
korsning 3.

:'_’] = .l'
Bt
1 \l

Korsning 3

Figur 4. Oversikt Alternativ 1: Utredningsalternativ. A: Tv§ kérfélt §t héger mot V&g 40 och B:
forldngt vanstersvéngfalt mot Mélndalsvégen.
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Figur 5.Detaljbild av Alternativ 1: Utredningsalternativ. A: Tv8 kérfalt 8t héger mot Vég 40 och B:
forléngt vénstersvéngfélt mot Mélndalsvégen.
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3.1 Bortvalda alternativ

Under utredningen testades vissa I6sningar som efter en kort analys bedémdes ge
negativa effekter pa trafiken i omradet. Darfor valdes alternativen bort for vidare
finjustering och analys.

3.1.1 Alternativ 2: Tva kérfalt mot vag 40 Avsmalning av rampen frdn E6
I detta alternativ breddas végen ut till tvd hogersvangfilt mot vag 40 pd samma satt
som i utredningsalternativet. Séder om korsning 3 smalnas rampen av till ett koérfalt
for att underlatta utfarten for trafiken frdn Mejerigatan.

I .

L

Figur 6. Oversikt Alternativ 2. A: Tv8 kérfélt 8t héger mot vdg 40 och B: Avsmalning till ett kérfalt
fr8n avfartsrampen E6 for att underlétta utfarten fr8n Mejerigatan.

Kalleback - Trafikanalys 170707 Page 7 (22)



.

Figur 7. Detaljbild av Alternativ 2. Tv8 kérfélt 8t héger mot vég 40 och B: Avsmalning till ett
korfélt fr8n avfartsrampen E6 for att underldtta utfarten fr8n Mejerigatan.

Alternativet visade en 6kad genomstrémning for trafiken fran Kalleback. Dock
forsamrades framkomligheten for trafiken pd avfartsrampen frdn E6 och fran vag 40.
Darfor har alternativet inte utretts vidare.
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3.1.2 Alternativ 3: Tv3 korfalt mot vag 40 och ingen signal i korsning 3

I detta alternativ breddas vagen ut till tvd hégersvangfalt mot vdg 40 pd samma satt
som i alternativ 1. I korsning 3 tas trafiksignalerna bort och fordonen fran Vag 40 mot
Kalleback/Mejerigatan gar under annan trafik via tunnel.

Figur 8. Oversikt Alternativ 3. A: Tv8 kérfélt 8t héger mot vdg 40 och B: Trafiksignalen i korsning
3 tas bort och trafiken fr&n vdg 40 mot Mejerigatan g8r under tunnel.
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Figur 9. Detaljbild av Alternativ 3. A: Tv8 kérfélt 8t héger mot vég 40 och B: Trafiksignalen i
korsning 3 tas bort och trafiken frén vdg 40 mot Mejerigatan g8r under tunnel.

Den har 16sningen forbattrar framkomligheten avsevért for trafiken pa avfartsrampen
frdn E6. Dock |8ses trafiken fran Kallebédck i och med vajningsplikten for
avfartstrafiken. Losningen anses darfér inte hallbar for lokaltrafiken. Dessutom &ar

I6sningen betydligt dyrare &n utredningsalternativet utan nagra tydliga férbéattringar.
Darfér har alternativet inte utretts vidare.
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3.1.3 Alternativ 4: Cirkulationsplats korsning 3

Alternativet innebar att géra om korsning 3 till en cirkulationsplats, se nedan i figur
10.

b e s &

| Korsning 3 A

Figur 10. Oversikt Alternativ 4. A: Cirkulationsplats i korsning 3. B: Avsmalning till ett kérfélt frén
avfartsrampen
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Figur 11. Detaljbild av Alternativ 4. A: Cirkulationsplats i korsning 3. B: Avsmalning till ett korfalt
fr8n avfartsrampen

Det visade sig att cirkulationsplatsen gav stora inbromsningseffekter pa trafiken frén
E6:ans avfartsramp samtidigt som att trafiken fran Kalleback/Mejerigatan blev I13st i
och med vajningsplikten mot trafiken fran E6. Alternativet har darfor inte utretts
vidare
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3.1.4 Alternativ 5: Sammanslagen cirkulationsplats av korsning 1 och
korsning 2

Alternativet innebér att sld ihop korsning 1 och korsning 2 till en cirkulationsplats

vilket kraver att bron éver E6 breddas, se nedan i figur 12.

Figur 13. Detaljbild av Alternativ 5. Sammanslagen cirkulationsplats av korsning 1 och 2.
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Den har 16sningen skapade stora framkomlighetsproblem for trafiken fran
Mélndalsvagen eftersom de blir underordnade trafiken frén vég 40. Darfér valdes
alternativet bort.
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4 Resultat

For att beddma hur mycket framkomligheten féréndras i framtiden om inga atgarder
gors i Kallebacksmotet, samt hur mycket framkomligheten forandras i framtiden om
Kallebacksmotet utformas enligt utredningsalternativet, har tvad nyckeltal utvarderats.
Nyckeltalen &@r antalet fordon som passerar i systemet och restiderna.

Nedan i tabell 3 redovisas antalet fordon och i tabell 4 restider for vagutformningen i
nuldgets modell jamfért med vagutformningen i utredningsalternativet. Tabellerna
redovisar dagens trafikfloden utan tillkommande exploatering.

Tabell 3. Antal fordon som passerar métpunkterna i de olika alternativen under fér-respektive
eftermiddag. Raderna representerar delstrdckor och kolumnerna alternativen.

Nulage Utredning | Nulage Utredning
FM FM EM EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 1113 1098 634 633
MéIndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 99 105 152 152
Vag 40-E6 648 644 724 721
St.Sigfridsg. MéIndalsv.- 493 495 754 749
Vag40
St.Sigfridsg. Moélndalsv.- 32 32 55 55
Mejerigatan
St.Sigfridsg. MdIndalsv.-E6 | 205 206 311 308
Mejerigatan-Vag 40 123 157 145 145
Mejerigatan -AF 35 40 45 44
Mejerigatan -E6 40 45 65 64
E6-Vég 40 699 665 798 798
E6- St.Sigfridsg. MdéIndalsv | 275 265 101 101
Total 3762 3752 3784 3770
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Tabell 4. Genomsnittliga restider (sekunder) for de som passerar matpunkterna i de olika
alternativen under for-respektive eftermiddag. Raderna representerar delstréckor och kolumnerna

alternativen.

Nulage Utredning Nulage Utredning
FM FM EM EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 66 70 72 92
Mdélndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 112 121 142 169
Vag 40-E6 98 107 130 160
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 84 81 172 176
Vag40
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 97 103 193 191
Mejerigatan
St.Sigfridsg. Molndalsv.-E6 | 50 49 130 127
Mejerigatan-Vag 40 414 283 106 72
Mejerigatan -AF 507 391 117 109
Mejerigatan -E6 514 404 139 130
E6-Vag 40 590 529 318 138
E6- St.Sigfridsg. MélIndalsv | 712 661 316 175
Total 3243 2800 1834 1538
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Resultatet tyder pd att ndgot farre fordon sléapps igenom i utredningsalternativet &n i
nuldget. Framst férsamras framkomligheten for trafiken frdn védg 40. Dock minskar de
totala restiderna i systemet, framst i avfartsrampen fran E6. Detta innebér att
utredningsalternativet fungerar battre for avfartsrampen fr&n E6 men aningens samre
for trafiken pd vag 40.

Att utredningsalternativet sléapper igenom férre fordon tyder pd att 16sningen &r samre
an i nuldget medan de minskade restiderna tyder p& att utredningsalternativet
fungerar battre. Darfor kan det vara svart att avgéra om det finns en positiv effekt av
att bygga om Kallebécksmotet genom att l4sa ovanstdende resultattabeller. Dock
skiljer sig antalet fordon s3 pass lite (10-15 farre fordon i jamférelse med nuldget) s
att det bedéms rimligt att utredningsalternativet ar battre an nulaget.

4.1 Framtida utveckling

Den framtida exploateringen i Kallebdck har analyserats for en tankt trafiksituation ar
2025, innan arbetet med trafikstrategin har fatt full effekt. Ar 2025 berdknas 1500
bostéder och 500 nya arbetsplatser tillféra trafik till och frdn Kalleb&ck. Den nya
trafikalstringen tar hansyn till resbeteendet ar 2025 for de tillkommande bostéderna
och verksamheterna med innefattande mobilitetsarbete. Trafikstrategin innebar att
antalet bilresor per bostad och arbetsplats i Kallebdck gradvis minskar fram till &r
2035. Trafiken minskar darfér in och ut fr@n Kalleback mellan &r 2025 och ar 2035.

Trafikmangderna i prognos ar 2025 &r hamtade ur Géteborgs stads prognosmodell.
Sedan har trafiken vagts samman med den manuella trafikrakning som gjorts for
datainsamling till simuleringsmodellen (kapitel 2.1).

Utredningsalternativet har testats med den tkade trafiken fran Kalleb&ck for &r 2025
for nya bostdder och verksamheter. Nedan i tabell 5 och 6 jamfors skillnaderna om
inga dndringar gérs i vagnatet fram till &r 2025 med utredningsalternativets
vagutformning ar 2025. I tabell 5 nedan redovisas antalet fordon som slapps igenom
systemet och i tabell 6 redovisas de genomsnittliga restiderna.
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Tabell 5. Antal fordon i systemet i nuldgets utformning 8r 2025 jémfért med
utredningsalternativet 8r 2025. Raderna representerar delstrdckor och kolumnerna alternativen.

Nulége ar | Utredning &r Nuldge ar Utredning ar
2025 FM | 2025 FM 2025 EM 2025 EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 1121 1121 608 579
MélIndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 162 171 238 223
Vag 40-E6 655 656 700 654
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 522 522 706 672
Vag40
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 56 57 85 81
Mejerigatan
St.Sigfridsg. MdélIndalsv.- | 223 223 292 284
E6
Mejerigatan-Vag 40 158 171 243 272
Mejerigatan -AF 41 43 70 76
Mejerigatan -E6 47 48 106 119
E6-Vag 40 674 656 732 818
E6- St.Sigfridsg. 266 256 95 104
MéIndalsv
Total 3925 3924 3875 3884

Det totala antalet fordon som slédpps igenom systemet &r ungefér lika manga i
nuldgets utformning ar 2025 som i utredningsalternativet. Antalet fordon som slépps
igenom okar nagot fran E6 och Kallebdck under eftermiddagen och &r néstintill
oférandrat under férmiddagen. Fran vag 40 minskar antalet fordon som slapps
igenom, bade under fér- och eftermiddagen.
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Tabell 6. Genomsnittliga restider i systemet i nuldgets utformning 8r 2025 jamfért med
utredningsalternativet fér 8r 2025. Raderna representerar delstréckor och kolumnerna

alternativen.

Nuldge &r | Utredning ar Nulage &r Utredning ar
2025 FM 2025 FM 2025 EM 2025 EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 71 75 152 167
MélIndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 124 134 235 257
Vag 40-E6 106 118 222 248
St.Sigfridsg. 86 84 178 188
MélIndalsv.-Vag40
St.Sigfridsg. 104 104 200 205
MdéIndalsv.-Mejerigatan
St.Sigfridsg. 50 51 130 131
MdIndalsv.-E6
Mejerigatan-Vag 40 408 341 238 82
Mejerigatan -AF 514 463 260 138
Mejerigatan -E6 538 484 281 159
E6-Vag 40 617 627 576 138
E6- St.Sigfridsg. 741 774 580 195
MdéIndalsv
Total 3360 3253 3052 1908

Den totala restiden minskar i utredningsalternativet jamfért med nuléget, bade under
for- och eftermiddag. Den stérsta forbattringen av framkomligheten sker frdn E6 och
Kalleback under eftermiddagen dar restiderna sjunker med cirka 70 %. Dock 6kar

restiderna fran vag 40 med cirka 10-12 %.
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5 Analys

5.1 Modellteknisk analys

Resultaten som f8s av VISSIM &r svartolkade i de fall d3 systemet som analyseras &r
dverbelastat vilket &r fallet i analysen i Kallebdcksmotet. Det innebér att man far
vaxande koder under hogtrafikstimmarna under for- och eftermiddag. I detta avsnitt
analyseras resultatet djupare med hansyn till de modelltekniska forutsattningarna.

I vissa av simuleringarna ar antalet fordon som slapps igenom systemet farre i
utredningsalternativet trots att restiderna minskar. Férklaringarna till detta kan vara
flera.

En forklaring &r att de fordon som fastnar utanfor systemet inte paverkar de fordon
som slapps igenom vilket innebar att framkomligheten 6kar for fordonen i systemet.

En annan férklaring &r att végarna in mot Kallebdcksmotet stracker sig olika langt i
simuleringsmodellen. Avfartsrampen fran E6 &r modellerad betydligt langre &n
ldnkarna pa Sankt Sigfridsgatan fran Mélndalsvégen och frén vég 40. Det innebér att
fler fordon far plats p& avfartsrampen fran E6 innan de fastnar utanfér systemet.
Eftersom att kderna i utredningsalternativet blir langre p& vag 40 och kortare pa
avfartsrampen fran E6 ryms firre fordon i utredningsalternativet &n i nulaget.

5.2 Ovriga forbattringsatgarder

5.2.1 Trimning av trafiksignaler

Kobildningen varierar kraftigt i de olika tillfarterna in mot Kallebdcksmotet. Under
formiddagen bildas 18nga kder pa E6 och vdg 40 medan trafiken gar fritt fran
Mélndalsvagen. Detta innebér att det finns tillganglig kapacitet pd formiddagen i
tillfarten fran Mélndalsvagen. Genom justering av grontiderna i trafiksignalen med
minskning i tillfarten frén Mélndalsvagen och dkning i tillfarterna fran E6 och vég 40 sa
dkas kapaciteten totalt satt i modellomradet.

Under eftermiddagen ger utredningsalternativet en tydligt férbattrad framkomlighet for
trafiken fran E6 och Kalleb&ck. Dock blir framkomligheten samre for trafiken frén vag
40. For att 6vriga tillfarter skall gynnas av 3tgédrderna i utredningsalternativet sa kan
grontiderna justeras.

I de flesta tillfarterna &r trafiksignalerna placerade flera meter bort fran
konfliktpunkten dar fordonen korsar varandra. Att placera trafiksignalerna narmare
konfliktpunkterna forlanger den mdjliga strackan att kda innan trafiken i andra
korsningar bakat paverkas. Dessutom minskas tiden det tar for ett fordon att passera
korsningen vilket gor att fler fordon kan passera under samma grontid.

5.2.2 "Fly-under” fran vag 40 till E6 sédergdende

Trafiken som svanger vanster frdn vag 40 mot E6 i sédergdende riktning &r den strém
som blockerar trafiken som mest i Kallebacksmotet. Darfér kan det vara av intresse att
utreda om trafiken kan ledas under korsningen och vidare mot E6. I figur 14 visas ett
exempel pa en koppling dér trafiken kan ledas under korsningen. Ett annat alternativ
kan vara att leda trafiken i en trumpetlésning langs den befintliga bron. Huruvida
I6sningarna ar maojliga i ett utformningsperspektiv har inte utretts.
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Figur 14. Férslag p& koppling mellan trafik frén vdg 40 och E6 séderg8ende.
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6 Slutsats

I nuldget uppstar 18nga koer langs avfartsrampen pd E6 och pd Sankt Sigfridsgatan
norrifrdn i anslutningen med vég 40 under férmiddagen. Under eftermiddagen uppstar
koer pa E6, pd Sankt Sigfridsgatan norrifr&n och pa Sankt Sigfridsgatan sydvast om
Kallebdcksmotet i anslutning till MéIndalsvagen.

Ett utredningsalternativ har tagits fram med ett extra kérfalt fran E6:ans avfartsramp
héger pd Sankt Sigfridsgatan mot vdg 40 samt forlangt vanstersvangfalt pd Sankt
Sigfridsgatan mot Mdélndalsvagen. I utredningsalternativet forbattras framkomligheten
betydligt fér trafiken frdn E6:ans avfartsramp, framst under eftermiddagen. Dock sker
detta pd bekostnad av framkomligheten pd Sankt Sigfridsgatan fran véag 40. Darfor
bedéms ytterligare dtgarder vara nédvéandiga for framtida exploatering eller s& behdvs
en anpassning av grontiderna for de nya férhallandet med hansyn till dtgérderna och
den dkade trafiken till/frén Kalleb&ck.

Trafiksignalerna kan trimmas genom att minska gréntiden gréntiden frén
Mélndalsvagen och dka grontiden fran vég 40 och avfartsrampen fran E6 under
formiddagen. P3 eftermiddagen kan gréntiden justeras ned pa avfartsrampen fran E6
och justeras upp frén vég 40 i samband med att utredningsalternativet byggs. D3
jémnas de kapacitetsokande effekterna av utredningsalternativet ut over alla tillfarter i
Kallebacksmotet.

Forslag pa ytterligare atgarder som identifierats men som kraver vidare arbete &r
trimning av trafiksignaler och “fly-under” mellan Sankt Sigfridsgatan fran vég 40 och
pafart E6 i sédergdende riktning. En “fly-under” mellan Sankt Sigfridsgatan fran vég
40 och pafart E6 i sédergdende riktning forbattrar framkomligheten i korsningarna pa
Sankt Sigfridsgatan betydligt eftersom att vanstersvangen fran vag 40 mot E6
sédergdende, som idag blockerar korsningarna som mest, tas bort.
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